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ADN de la 
démarche 
La trajectoire cyclable de Clermont-Ferrand 
repose sur une approche progressive, prag-
matique et transversale, structurée autour de 
quatre piliers :

•	 Assumer un virage tardif mais massif, après 
des décennies de primat automobile.

•	 Articuler plan de circulation, réseau cyclable 
et transports collectifs, plutôt que traiter le 
vélo isolément.

•	 Réutiliser l’existant pour transformer rapide-
ment les grands axes.

•	 Dépasser les clivages politiques, avec une vision 
rationnelle du vélo comme solution d’avenir.

Population 

~147 000 
habitant·es 
(ville centre) 

Maire 

Olivier 
BIANCHI – Parti 
socialiste (PS) 

Type de territoire 

Grande ville 
à héritage 
industriel

Gouvernance mobilité 

Clermont 
Auvergne 
Métropole

Cap stratégique  

Rééquilibrer 
l’espace public 
au profit des 
mobilités 
alternatives

Budget vélo

~4 M€ / an 
(métropole) + ~1 
M€ / an (ville de 
Clermont)

Association vélo 

Vélo-Cité 63 

Distinction

Meilleure 
progression – 
Baromètre vélo 
2025 (catégorie 
grandes villes)

Résultats 2025 - Baromètre vélo
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Clermont- 
Ferrand

(63)
Grande ville 

Clermont Auvergne Métropole

 Carte Continuité 

Carte Réutilisation  

de l’existant

Catégorie
Grande ville 



D’une ville pensée pour la voiture à  
une ville qui rééquilibre l’espace public
Jusqu’en 2017, Clermont-Ferrand comptait très peu d’infrastructures cyclables. Marquée par son héritage 
industriel et de grands axes routiers structurants, la ville laissait peu de place au vélo dans l’espace public.

Le tournant intervient en 2017–2018, avec l’adoption d’un Schéma cyclable métropolitain ambitieux, validé 
par l’ensemble des communes de la métropole. Doté d’un budget de 30 M€ sur 10 ans, il prévoit des axes 
structurants, un réseau secondaire et un volet services et communication.

Les premières années sont toutefois difficiles : manque de moyens humains, contexte électoral, crise 
sanitaire, faible culture vélo dans les services techniques. Les associations, dont Vélo-Cité 63, jouent alors 
un rôle clé d’alerte et de mobilisation.

À partir de 2020–2021, la dynamique s’accélère avec :

•	 la création d’une équipe mobilité dédiée à la métropole,
•	 la mise en place d’une commission vélo,
•	 un dialogue régulier avec les associations,
•	 et un cadre juridique renforcé grâce à la loi LOM.
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Plan de circulation et réseau 
vélo : une transformation 
en profondeur
Le cœur de la transformation clermontoise repose sur une refonte du plan de circula-
tion, menée en parallèle du développement du réseau cyclable et de la restructuration 
des transports collectifs.

Trois politiques convergentes ont été menées de front :

•	 un plan de circulation limitant le trafic de transit en centre-ville,
•	 une politique vélo plus structurée,
•	 la création de deux lignes de bus à haut niveau de service (BHNS) et la restructura-

tion du réseau de bus.

Résultat : des axes historiquement dédiés à la voiture ont été profondément trans-
formés. Là où existaient autrefois trois voies en sens unique, on trouve aujourd’hui :

•	 des double-sens cyclables généralisés,
•	 des axes apaisés pour les piétons,
•	 des couloirs bus plus efficaces.

 Cette transformation, progressive et parfois peu visible dans la communication 
globale, a été découverte « au fil de l’eau » par les habitant·es - mais elle a profondé-
ment modifié les usages.

Une force 
historique :  
les services vélo
Même avant le virage infrastructurel, Cler-
mont-Ferrand se distinguait déjà par son offre 
de services vélo, aujourd’hui renforcée :

•	 vélos en libre-service très utilisés, avec gratuité 
de la première demi-heure,

•	 offre importante de VAE en location longue 
durée, en forte croissance, 

•	 déploiement de consignes vélo sécurisées,
•	 réseau associatif actif, avec des ateliers d’au-

to-réparation bien implantés.
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Points de 
vigilance
•	 Réseau cyclable encore discontinu sur certains 

axes stratégiques
•	 Besoin de lisibilité accrue pour les usager·es
•	 Nécessité de poursuivre les efforts sur la 

continuité et le confort des itinéraires
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Parole 
d’association 
« Il faut souligner les échanges constructifs 
réguliers et en confiance avec les services 
techniques de la métropole, qui s’étend au 
delà de Clermont-Ferrand, concernant le 
quotidien des usagers à vélo ou en amont 
de projets d’infrastructures. »    

Vélo-Cité 63

À retenir   

Clermont-Ferrand illustre la capacité d’une 
grande ville, historiquement très automobile, 
à changer de cap en un mandat, à condition 
d’articuler plan de circulation, vélo et transports 
collectifs, et de s’appuyer sur une gouvernance 
ouverte et transpartisane.

Le vélo n’y est plus une variable d’ajustement, 
mais un outil central de transformation urbaine.

Une gouvernance 
singulière et 
fédératrice 
Fait notable à Clermont-Ferrand : la politique 
cyclable s’est construite dans un contexte de 
majorité communale très large (notamment au 
sein de la métropole). 

Le vélo n’y est pas porté comme un marqueur 
idéologique, mais comme une solution rationnelle 
face aux contraintes urbaines.

Le rôle du vice-président métropolitain en charge 
du vélo (UDI) a été déterminant pour embarquer 
l’ensemble des maires de la métropole, et dé-
passer les réticences initiales.
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