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Imaginez un réseau de pistes cyclables continues et sécurisées qui permet a toutes
et tous de se déplacer a vélo de maniére efficace a travers votre ville. Plus besoin
de la voiture familiale ou d'attraper le bus pour aller au college, plus besoin de
prendre la voiture pour déposer le petit dernier a la créche sur le chemin du travail
il devient facile de se déplacer, car le réseau vélo vous emmeéne partout ou vous
voulez aller. Loin de Iimage de pistes pour vélotaffeurs pressés, le Réseau Express
Vélo (REV) rend accessible le vélo au plus grand nombre, a tous les ages de la vie.

Le REV, a l'instar d’'un réseau de bus ou de tram, enrichit 'offre de mobilité sur le
territoire, en offrant une liberté supplémentaire : celle de pouvoir circuler facilement
a vélo. Il est aussi un levier pour améliorer le cadre de vie et connecter les territoires
en répondant aux défis de la mobilité urbaine : qu'il sagisse de désengorger les
routes, de réduire les émissions de CO,, d'améliorer la qualite de I'air et de réduire
le bruit.

Lessor des REV n'est plus un réve. Partout en France, des agglomérations, des
métropoles, des départements et des régions s'engagent dans ce projet ambitieux
et transformateur. A leurs c6tés, les associations du réseau FUB soutiennent et
accompagnent ces démarches pour en faire des outils d’aménagements du terri-
toire, aux services des habitantes et habitants.

Si vous aussi vous avez des REVes, la FUB et son réseau sont la pour vous aider
a les réaliser !

Alexis Fremeaux
Co-président de la FUB
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Le REV : amplifier la pratique du vélo

Le Réseau Express Vélo (REV) incarne une
révolution dans la maniere de penser 'amé-
nagement cyclable. Aujourd’hui, les premiers
aménagements de REV s'installent dans
le paysage francais et reconfigurent peu a
peu la maniere de circuler dans les territoires.
A partir des années 2000, plusieurs agglomé-
rations francaises ont intensifié avec succes
leurs efforts pour promouvoir le vélo comme
mode de transport quotidien : réduction de la
place de la voiture en ville, premiers réseaux
cyclables communaux, développement de
quartier a vivre, et plus seulement a circuler.
Le vélo, alors cantonné aux loisirs, redevient
un mode de déplacement pratique.

15 ans plus tard, la « solution vélo » s'étend
au-dela du quartier, du centre-ville. Les pre-
miers projets de réseau connectant plusieurs
villes entre-elles voient le jour. La conception
des aménagements cyclables s'affine et s'enrichit
de l'expérience des usageres et des usagers.

QU’EST-CE QU'UN REV ?

Une ambition émerge : rendre possible a vélo
toute une série de déplacements du quotidien,
allant de 2 a 20 km, de jour comme de nuit.
Comment ? En créant un réseau de «lignes»
vélo, continu, direct, capacitaire et lisible reliant
les points principaux d'un territoire.

Le REV est né. Il symbolise I'aboutissement
de décennies d'engagements. Avec lui, le vélo
change déchelle.

La pratique du vélo devient de plus en plus
accessible, les profils de cyclistes se diversifient,
les distances réalisées s'allongent.

Le REV, al'instar d'un réseau de bus ou de tram-
way, devient une composante de l'offre mobilité
d'un territoire. Un mouvement prometteur pour
les mobilités, qu'il s'agit de diffuser dans I'ensem-
ble des grandes agglomérations, pour donner
le choix a tous et toutes de se mettre en selle.

Le REV constitue une partie du réseau cyclable d'une agglomération, mais supporte la majorité
des flux de cyclistes. A l'instar d'un tramway ou d'un bus a haut niveau de service, les lignes

d'un REV relient les points
principaux d'un territoire, en
offrant sécurité et confort aux
cyclistes. Ceréseau structurant, =,
combiné au réseau cyclable
secondaire, dessert les lieux
d'intérét du quotidien.

La Métropole de Rouen Normandie
a dévoilé en 2021 son projet de
REV métropolitain. 12 itinéraires,
d'une longueur de 115 km vont
progressivement étre aménagés
d'ici 2026 pour rendre possibles
les déplacements a vélo

domicile-étude et domicile-travail @® (=)
sur 'ensemble de la métropole. ®o
. 7 s . @

Ce projet est évalué a 50

55 millions d'euros.
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Aménagements cyclo-touristiques
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Le REV : un changement d'échelle

Un réseau vélo fait pour le plus grand nombre

«Construisez des pistes cyclables et les cyclistes
viendront », 'adage s'applique au développe-
ment des Réseaux Express Vélo. Lorsque les
collectivités franchissent le cap et développent
un réseau sécurisé et attractif, les résultats sont
au rendez-vous.

A Grenoble, 'aménagement des premiers axes
du REV a eu un effet décisif sur I'augmentation
de la pratique. Entre 2016 et 2023, le trafic
vélo sur les aménagements cyclables de la
métropole grenobloise a augmenté de 94 %,
passant de 2,1 millions de passages annuels,
a plus de 3,8 millions.

Les perspectives sont tout aussi prometteuses
pour les nouveaux projets de REV. Dans la
métropole de Lyon, une croissance de 1% de
la pratique est attendue, chaque année, d'ici
a l'achévement du projet de REV en 2030. A |a
clé, une transformation majeure des habitudes
de déplacement : la part des déplacements
effectués a vélo atteindrait 5 a 8 % dans les péri-
phéries, 12 a 15% dans les secteurs centraux.

En route vers 'autonomie

Réaliser un REV permet de mettre en selle de
nouveaux publics. Grace a ce réseau de lignes
sécurisées, I'expérience du trajet a vélo
devient agréable, accessible et sécurisée.
Il n'est plus nécessaire d'étre téméraire pour
se déplacer a vélo au quotidien. La pratique
s'ouvre a de nouveaux profils de cyclistes.

Le REV : un changement d'échelle

« 53% des nouveaux usagers [du REV]
sont des femmes, alors quelles représentent
44% des usagers au global.»?

12 NOUVELLES « VOIES LYONNAISES »
POUR AMPLIFIER LA PRATIQUE
DU VELO

o0

les Voies
Lyonnaises

RESEAU 2026

En 2030, les 12 lignes des « Voies Lyonnaises »
connecteront plus de 3/4 des habitants et
habitantes de la métropole et supporteront,
sur les sections les plus empruntées, un
trafic journalier compris entre 6 000 et 23000
cyclistes.

Développer un REV, c'est la garantie de :
=> rendre autonome les enfants, rassurer
les parents;
=> encourager la pratique du vélo chez
les femmes;
=> garantir l'indépendance a vélo des seniors;

=> permettre aux personnes a mobilité réduite
de se déplacer en vélo adapté.

Il contribue a garantir de meilleures conditions
de déplacement aux utilisateurs et utilisatrices
de trottinettes électriques mais aussi aux livreurs
et livreuses a vélo.

1. «Zoom sur 'évaluation chronovélo », Observatoire des mobilités de I'Aire Grenobloise, 2023.
2. «Les Voies Lyonnaises, Démarche de Modélisation », Métropole du Grand Lyon/6T/Explain, 2021,

3. «Zoom sur l'évaluation chronovélo », op. cit.
4. «Les Voies Lyonnaises, Démarche de Modélisation », op. cit.
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Le REV : un projet structurant

pour le territoire

Une offre de mobilité complémentaire aux transports collectifs

et une alternative a la voiture

Développer un REV sur son territoire, c'est
un investissement dans une politique multi-
modale ambitieuse, en proposant rapidement
un nouveau service de transport efficace
qui s'articule avec les services de mobilité
existants (TER, BHNS, Tramway, Car Express,
etc.). En reliant les principales dessertes de
transports (gare, arrét de bus ou de tramway),
il étend la zone de pertinence des transports
collectifs, et renforce l'intermodalité sur le
territoire®.

« 65% des automobilistes affirment que
s'ils le pouvaient, ils souhaiteraient moins
prendre la voiture et utiliser d'autres modes
de transport au quotidien. »°

Le REV est également plus économique pour
la collectivité que d'autres modes de trans-
port. Le colt de construction de 250 km de

LE VELO: UN SERVICE EXPRESS
REGIONAL METROPOLITAIN
INCONTOURNABLE

Le REV est une composante essentielle des
Services Express Régionaux Métropolitains
(SERM). 24 premiers projets de SERM ont
été lancé en 2024, avec pour ambition de
renforcer l'offre multimodale des territoires. En
déployant une armature cyclable structurante,
les territoires peuvent rapidement proposer
une offre efficace et nouvelle de transport’.

pistes cyclables est équivalent a la création de
5 km de tramway et d'1 km d'autoroute urbaine®,

En plus d'étre économiques, les lignes d'un
REV peuvent étre rapidement mises en service:
l'essentiel d'un réseau structurant peut sortir
de terre en un mandat électoral.

5. « Vélo et transports collectifs : des alliés pour la transition », 2023, a retrouver sur le site de la FUB,
6. «Un avenir pour le vélo dans les villes moyennes », Cahiers des solutions locales, Villes de France et Transdev, juin 2023.
7. «Le vélo un service express régional incontournable », 2024, a retrouver sur le site de la FUB.

8. «Le colt réel des déplacements », AURM, 2017.
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Améliorer le cadre de vie et connecter les territoires

Le REV est a la fois un projet de transport et de
territoire. Il désenclave et crée un lien entre les
communes de centre-ville, des faubourgs,
du périurbain.

La réallocation de l'espace au profit des modes
actifs offre une opportunité pour repenser
I'espace public : végétalisation et désimper-
méabilisation pour assurer la lutte contre les

Réseau Express Vélo : réaliser le potentiel vélo de son territoire

flots de chaleur, stimulation du commerce local
et attractivité urbaine renouvelée.

Sans compter les effets immédiats pour les
habitants proches d'une ligne d'un REV : réduc-
tion des nuisances sonores automobiles aux
fenétres, amélioration de la qualité de l'air et
réduction de l'accidentologie.
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Le REV s'écrit déja au pluriel

Le REV devient réalité pour de plus en plus de collectivités

Vingt projets de REV sont en cours de déve-
loppement en France métropolitaine, représen-
tant plus de 4000 kilometres d'aménagements
cyclables. L'Eurométropole de Strasbourg,
premiere intercommunalité a lancer un projet
de cette envergure en 2013 - les « VéloStras » -
a été rejointe, au fil des années, par quinze
autres intercommunalités. Les métropoles de
Grenoble (2016), Toulouse (2019), Lyon (2021)
ou plus récemment Tours (2023) développent
un projet de REV. Au total, quinze des trente
plus grandes intercommunalités portent

LES REV EN FRANCE METROPOLITAINE

Etat des lieux dans les plus grandes
agglomérations.

CAEN o

actuellement la création d'un REV ou sont
impliquées dans un projet de création.

Régions et départements s'investissent éga-
lement dans le développement de REV. Les
départements de I'llle-et-Vilaine et de la Haute-
Garonne, en complémentarité avec les métropoles
voisines, réalisent des liaisons a haut niveau
de service en territoires peu denses. La région

Tle-de-France déploie depuis 2019 le réseau

«VIF », alternative cyclable au RER francilien.
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Source : recensement FUB sur la base des données publiques
des collectivités territoriales, 2024 - Infographie : FUB.
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Le REV : clé de voiite du réseau vélo

Le REV connecte les principales centralités de I'agglomération. Il est composé de lignes vélo radia-
les et circulaires, traversant les communes centres, les banlieues, les petites et moyennes villes de
périphérie. Gares, hopitaux, universités et établissements scolaires, zones commerciales, quartiers
d'affaires : toute une série de poles devient accessible a vélo grace a ce réseau.

Ces lignes vélo respectent le plus haut standard de sécurité et d'attractivité. Le REV représente une
petite partie du réseau cyclable de I'agglomération, mais supporte l'essentiel des déplacements a vélo.
Ce réseau structurant dessert en combinaison avec le réseau cyclable secondaire des lieux d'intérét
du quotidien.

LA SOLUTION VELO A L'ECHELLE DE L'AGGLOMERATION

Le REV dessert finement les
quartiers en milieu urbain grace
a des liaisons cyclables intercom-
munales et une politique d'apaise-
ment des circulations locales.

Le REV s'articule aux chemins a
trafic motorisé limité ainsi qu'aux
itinéraires cyclables pour desservir
les centralités périurbaines.

LES 4 PRINCIPES DE CONCEPTION D'UN REV

CONTINU DIRECT CAPACITAIRE LISIBLE
2 [0}
o)
Les intersections sont Un itinéraire qui évite Un réseau accueillant Un réseau visible et jalonné
sécurisées grace a les détours et enjambe permettant de rouler qui permet de se repérer
des aménagements et les coupures grace a deux de front. facilement dans l'espace.

un trafic automobile apaisé. a des ouvrages d'art.
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Le REV n'entraine aucune dégradation du cadre
de vie, contrairement a une autoroute. C'est un
service de transport économe en espace,
facilement franchissable, et qui participe ala
réduction du bruit en ville. Quant aux cyclistes
circulant sur un réseau vélo, on est loin des
vitesses du Tour de France : la vitesse moyenne
pour un déplacement sur un REV est de l'ordre
de 15 a 20 km/h.

Le REV sanctuarise le trottoir. En supprimant
la mixité entre les piétons et les cyclistes, il
permet aux passants de se déplacer aussi
confortablement que les cyclistes sur des
espaces dédiés. 'lamélioration des intersec-
tions permet d’'améliorer la co-visibilité et de
réduire la vitesse des automobilistes, principaux
responsables de collisions avec les usagers
vulnérables.

LES AMENAGEMENTS CYCLABLES D'UN REV :
PISTE CYCLABLE, VELORUE ET INTERSECTION SECURISEE

Photo : ADMA.

Photo : Clermont Auvergne Métropole.

_aliat] Hj

Des «vélorues»
supportant

un tres faible
trafic automobile.

Des larges pistes
cyclables, uni- ou
bi-directionnelles
séparées du trafic
automobile et piétons.
Les pistes bidirection-
nelles sont a employer
avec précautions la ou
il y a de forts trafics
piétons.

Des intersections
cyclables, qui associent
une priorité vélo et

des ilots de protection.
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Vers des territoires REVés

La demande citoyenne pour le vélo est forte. Dés maintenant, I'Etat et les collectivités territo-
riales peuvent agir de concert avec les habitants et les habitantes pour rendre les déplacements
a vélo sécurisés et attractifs sur leur territoire grace au REV.

Déployer une «stratégie REV » nationale portée par UEtat

L'Etat a un role important pour initier et renfor-
cer la dynamique sur le territoire. Définir une
« stratégie REV » associée au plan vélo natio-
nal 2023-2027 permettrait de franchir un cap
décisif dans I'amélioration des conditions de
déplacements a vélo. Plusieurs mesures peuvent
étre mises en place des a présent :

=> Allouer une «enveloppe REV » nationale
supplémentaire pour soutenir le déve-
loppement de projets locaux. Identifier
une enveloppe REV permettrait d'agir effica-
cement pour les mobilités actives, en con-
centrant l'investissement sur des actions
structurantes pour certains territoires inter-
communaux a fort potentiel.

-> Mobiliser les services de I'Etat pour faci-
liter la mise en ceuvre opérationnelle des
projets locaux, actuels et a venir, des collec-
tivités territoriales et, quand cela est néces-
saire utiliser le foncier détenu par I'Etat.

-> Eviter le « REV-washing » en garantissant
la qualité technique des projets locaux. La
conception des aménagements est cruciale
pour assurer la sécurité et l'attractivité des
déplacements a vélo. Certaines adaptations
réglementaires s'averent également néces-
saire (possibilité de réaliser du «marquage
d'animation» sur la voirie, mise en place
d'une phase «feu-vélo » en intersection, etc.).

PLAN VELO NATIONAL : 100000 KM
D'AMENAGEMENTS CYCLABLES
SECURISES EN FRANCE D'ICI A 2030

Les REV sont des outils au service de |'atteinte
des objectifs du plan vélo. Depuis 2023 et la
mise en place du second plan vélo national,
I'Etat a pour ambition de «faire du vélo une
alternative plus facile et plus accessible a la
voiture individuelle » en finangant 100 000 km
d'aménagements sécurisés d'ici a 2030.

Engager une action volontariste a l'échelle intercommunale

pour réussir son REV

-> Elaborer une gouvernance a I'échelle
de l'agglomération

Les cyclistes ne s'arrétent pas aux limites
communales, les aménagements cyclables
parfois, si. Les intercommunalités jouent
donc un réle clé pour assurer la continuité
et la qualité des lignes d'un REV entre les
communes d'un méme territoire.

La mise en place de «comités de lignes », ras-
semblant I'ensemble des maitrises d'ouvrages
parties prenantes, est une instance utile pour
planifier le déploiement concerté des lignes

d'un REV. Les associations de promotion du
vélo, présentes dans ces instances, y sont force
de propositions et peuvent faciliter le dialogue
territorial.

Une stratégie adaptée nécessite également
un dimensionnement financier et technique
adéquat. Un REV représente en moyenne
un investissement d'un million d'euros par
kilometre aménagé. Disposer d'une équipe
professionnelle formée a I'ingénierie cyclable
savere étre également un élément crucial pour
assurer une mise en ceuvre réussie d'un REV®,

9. Le CEREMA met a disposition un guide reprenant I'essentiel des recommandation : « Rendre sa voirie cyclable, les clés de la réussite »,

CEREMA, 2021,
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S'APPUYER SUR LE BAROMETRE DES VILLES CYCLABLES
POUR REPONDRE AUX ATTENTES CITOYENNES

Lancée en 2017 par la FUB, le Baro-
metre des villes cyclables a permis
a plus de 270000 citoyens en 2021
d'exprimer leur avis sur la cyclabilité
de leur commune. Les résultats, libre-
ment accessibles sur la plateforme
du Barometre des villes cyclables,
permettent d'identifier les axes prio-
ritaires a aménager.

Ces éléments doivent s'inscrire dans un
schéma directeur d'aménagement cyclable,
piece maitresse dans I'élaboration d'un REV.
Il sS'accompagne d'une charte d'aménagements
cyclables établissant des standards techniques
homogenes et ambitieux pour le territoire.

=> Communiquer sur un projet vélo iconique

«Voies Lyonnaises », « Chronovélo », « Réseau
Vélo + », les collectivités qui ont adopté le con-
cept de REV ont toutes déployé une image
de marque singuliére pour leur réseau en
développement.

Depuis 2021, 'Académie des Mobilités
Actives (ADMA) propose des formations
a la conception d'infrastructures cyclables
sécurisées.

Dispensées par une équipe d'expertes recon-
nues de la mobilité active, elles s'adressent
aux élues des collectivités, aux technicien:
nes et aux assocatifs.

Porté par la FUB, TADMA est un programme
financé dans le cadre des Certificats d'Eco-
nomie d'Energie (CEE). A ce titre, les forma-
tions sont prises en charge financierement.

o R ' WX X AN
% A\Baromeétre - Sk "iee
desvilles ,-K' . ' She AR TEARL .

Chaque projet de REV inclut une stratégie de
communication visant a valoriser la pratique
du vélo et a inciter les habitants a enfourcher
leurs bicyclettes.

Réalisation d'un plan grand public des itinéraires
a venir, carte des temps de parcours « garantis »,
identité graphique et nom de réseau territorialisé
(«Voies Lyonnaises », « Chronovélo »,« Réseau
Vélo +»), témoignages d'habitants et mise en
valeur des aménagements réalisés : un REV
est un objet de communication attractif et
d'envergure, qu'il s'agit de valoriser tout au long
de sa réalisation.

Réseau Express Vélo : réaliser le potentiel vélo de son territoire
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=> Co-construire avec les usageéres et les usagers

Pour accompagner les collectivités territoriales Ces échanges féconds se déploient dans le
dans la réussite d'un projet de REV, élu-es et cadre de plusieurs instances :
technicien-nes peuvent compter sur les 530 -» Des «comités vélo» rassemblant les élues
associations locales de promotion du vélo des collectivités et les responsables des asso-
sur le territoire, fédérées au sein de la FUB. ciations locales pour élaborer les objectifs
Expertes du déplacement a vélo au quotidien, généraux du REV.

nombre d'associations ont mis leur énergie au - Des «comités d'itinéraires» qui suivent

service de |'élaboration d'un projet REV sur leur
territoire. Préfiguration d'un réseau cyclable par
la création d'un projet citoyen, élaboration des
standards techniques locaux, suivi des réali-
sations et promotion des avancées du REV :
nouer le dialogue avec le tissu associatif local
permet d'améliorer un projet de REV, au service
des habitantes.

EXTRAIT DU SCHEMA DU RESEAU VELO iLE-DE-FRANCE (VIF),
SOUTENU ET COORDONNEE PAR LA REGION iLE-DE-FRANCE

Le Collectif Vélo IDF (CVIDF), rassemblant I'ensemble des associations vélo franciliennes,
est a l'origine du projet. Il accompagne depuis les collectivités impliquées. Le CIVDF participe
a «des comités d'itinéraires » réguliers sur chaque ligne du réseau. En 2030, 750 km de voies
cyclables seront livrés. Une premiere moitié doit étre déployée d'ici 2025.

I'échelle d'une ligne les orientations techni-
ques et les tracés choisis avec I'ensemble
des parties prenantes.

=> Des «comités techniques» permettant de
valider des choix daménagements et déchan-
ger sur le déroulement opérationnel.
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—14  Réseau Express Vélo : réaliser le potentiel vélo de son territoire



Vous voulez en savoir plus
sur les REV ?

Votre interlocuteur :
Axel Lambert, chargé de plaidoyer
alambert@fub.fr

FUB

le vélo au quotidien

Fédération francaise des Usagers de la Bicyclette (FUB)
Siege : 12 rue Finkmatt - 67000 Strasbourg
Antenne : 174 quai Jemmapes - 75010 Paris
03 88 75 7190 - contact@fub.fr - fub.fr

Rédaction : Axel Lambert

Equipe projet :
Thibault Quéré, Alexis Frémaut, Alric Bonvallet, Philippe Cam, Anne-Charlotte Alazard

Coordination de la production : Lucie Damé, Valérie Scheuch
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Photo couverture : Pierre Jayet

Ce document est soumis aux droits d'auteur, mais peut étre utilisé librement a des fins de campagne,
d'éducation et de recherche moyennant mention complete de la source.
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D’ECONOMIES
D’ENERGIE



Photo : Florian'l.'E\/ilafn, :



