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RENNES METROPOLE



Rennes Métropole en quelques chiffres :

43 communes / 465 000 habitants / 705 km²
Rennes ~ 225 000 habitants. Capitale régionale

Alternance ville / campagne très marquée : les espaces agro-
naturels représentent 78% du territoire 

Toutes les communes sont desservies par le réseau STAR (Bus + 
Métro)

1 gare TGV (Rennes), 13 haltes TER 

1 Schéma Directeur Vélo (2018) en cours mise en œuvre

Rennes, une Métropole à taille humaine



Réduire l’usage de la voiture solo : un objectif prioritaire du PDU



Le vélo : un mode à fort potentiel en réponse à plusieurs enjeux

Sur la ville de Rennes, le potentiel d’usage du vélo sur les déplacements 
compris entre 2 et 5 km reste très important. 



Le vélo : un mode à fort potentiel en réponse à plusieurs enjeux

Sur le reste de la Métropole, le constat est encore plus marqué. L’usage du vélo 
reste << à la voiture ou à la marche, yc sur les déplacements entre 1 et 3 km.



LE RESEAU EXPRESS VELO

• 14 liaisons cyclables « express » entre Rennes et les communes 

de la 1ère couronne

• 105 kilomètres d’itinéraires dont 42 kilomètres intra – Rennes 

(maillage intra-Rennes à améliorer au grès des opportunités)

• Un réseau majoritairement constitué de pistes cyclables en site 

propre, notamment pour les tronçons situés hors agglomération

• 1 signalétique spécifique (identité visuelle du réseau)

• https://www.youtube.com/watch?v=9ggw3Alm-mw

https://www.youtube.com/watch?v=9ggw3Alm-mw


LE REV : ARMATURE (URBAINE) DU SDV METROPOLITAIN

Signalétique verticale dédiée au Réseau Express Vélo

Linéaire REV total ~ 100 km (horizon 2025) ; Linéaire SDV dont REV ~ 500 km 



OBJECTIFS ET ENJEUX

Levier d’action prioritaire du PDU, le réseau express vélo a 

pour ambition :

- De faire du vélo et plus encore du vélo à assistance électrique, 

une alternative à part entière pour réduire la congestion et le 

trafic motorisé sur le cœur de Métropole

- De renforçer la sécurité des déplacements à vélo via des 

itinéraires cyclables sûrs, attractifs et continus.

- De développer les usages et d’accompagner les mutations 

en cours en améliorant et en diversifiant les services associés : 

stationnement sécurisé, multi-modalité, EDPM, cyclo-logistique, 

etc…



La promesse : la fiabilité des temps de parcours



Etat d’avancement du réseau au 31/12/2023

6 liaisons déjà en service. 6 autres en cours ou déjà programmées d’ici la fin du mandat



Faire connaitre le réseau aux nouveaux usagers



Faire témoigner les néocyclistes, donner envie



A la campagne, conforter la place du vélo 



Desserte des ZI/ZA : vigilance dans le traitement des intersections



Transformation des RD existantes

La sécurité, une attente forte des usagers (séparateur de voie, éclairage, 
signalisation dynamique, réduction de la vitesse des véhicules motorisés, etc…)



Limiter l’imperméabilisation des sols en faisant évoluer les pratiques



Une collaboration étroite avec Rayons d’Action (FUB)

Présentation systématique (en visio) de tous les projets 
d’aménagements en faveur des cycles au stade AVP 
aux membres de la commission aménagement de 
l’association Rayons d’Action (1 à 2 réunions par mois)



Des infra à adapter au contexte et au potentiel d’usage



Merci de votre attention


