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l MOBILITE EN QPV via LES EMC?

Juste, Meissonnier, Richer (2020)

33 enquétes (sur 55) de la base unifiée
* EGT d'lle de France
* 32 autres enguétes

QUIMPER

Tailles d’Unités Urbaines
50 a 200k hab. = 200k hab. Paris
Hors Hors Hors
En PV oy En QPV QPV En QPV QPV
Ménages 1821 22 284 4 096 62 361 1044 10 282
Personnes 2 892 33573 8 051 115 186 2 247 19 152
Déplacements 11 304 139 434 31 383 468 464 9333 83 788
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DES HABITANTS MOINS MOBILES ? ®EnQPV. @ Hors PV

Taux d'immobiles _
Déplacements des mobiles
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EN TOUT CAS, MOINS RAPIDES SENQPV @Hors PV

Budget temps (min) Budget distance (km)
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CAR L'USAGE DES MODES EST DIFFERENT

Déplacements tous motifs

BVP mTC mMaP mVeélo mAutres

Déplacements domicile-travail

BVP mTC mMaP mAutres

UuU de hars QPV hors QPV
Paris UU de Paris
en QPV en QPV
hors QPV
UU > Q hors QPV
200k UU =200k
en QPV en QPV
U 50k hors QPV hors QPV
A 199K UU 50 4199k
en QPV en QPV
[ [ [ [ [ [ [ |
0 1 2 0,0 0,2 0,4 0,6 0,8
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ZOOM SUR LE VELO (source, EMD Lille 2016)

Nombre de vélos / ménages Stationnement vélo sécurisé ?
2,5 100%

90%

2,0 80%

70%

60% M Non
M hors QPV M Oui, sans lien
. 50%
H Veille 0 _ gvgc le II_ogement
B Bassin lillois 40% ui, en lien

. Avec le logement
I Bassin Nord-Est
30%

20%

10%

0%
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lois Nord-Est
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L'IMAGE DU VELO QPV Hors QPY
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| L'IMPORTANCE DES RESEAUX

« Social networks » « Peer effects »
Urry (2007, 2012) Jackson, Zenou (2015) ; Sato, Zenou (2015)
Topa, Zenou (2015), etc. etc.

Participer a la société => créer et entretenir

différents réseaux sociaux qui supposent Les contacts au sein d'une communaute
permettent I'acquisition d’informations

* un niveau de mobilité d’autant plus éleve

* gue les nceuds de ces réseaux sont « Weak ties » > « Strong ties »
dispersés spatialement
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I LIEUX DE VIE, LIEUX D’EMPLOI

Actifs cadres Actifs ouvriers

L’emploi ouvrier de plus en plus

disperse
Wenglenski (2004) ; Hubert, Delisle (2010) ,
Fol(2010)

Densité
(au km?)

25000
20000
15000
10000

5000
0

« Spatial Mismatch »
Hu (2010) ; Ihlanfeldt (1994) ; Kain (1968)

Quartier
prioritaire

«Modal Mismatch »
Grengs (2010) ; Blumenberg, Manville (2004)
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ll ACCES A LEMPLOI # ACCES AU CENTRE

Aclivité par grands secleurs
Sourca : AURH - chiffres 1985
11 000

5500

1100

B Emplois de service public
M Emplois de service privé
B Emplois industriels
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REPUBLIQUE
FRANCAISE i+ A

s Mobilité & QPV 11

Egalité
Fraternité




Ai: Z Ej*e—O,IB*T(i,j)

J

Accassihilité gravitaire

0o
300 - 400
0 - 500

= 600
W]
- BOO

1800 - 900
[ 1900- 15157




I ACCESSIBILITE GRAVITAIRE EMPLOIS OUVRIER

Voiture Veélo TC




ll INFLUENCE SYSTEMIQUE DES TRANSPORTS

@ « Si la ville pédestre se devait d’étre ramassée A
sur elle-méme pour que chaque point soit Limites de la ville
accessible a pied, la ville automobile étend le :

tissu urbain jusqu’a le mettre en pieces » Prix de

1’'immobilier
— Crozet, Joly (2006)

Les transports transforment la ville, qui
résulte des choix individuels

« La democratisation de I'automobile C e de
n'a pas amelioré I'accessibilité aux transports |
emplois (Farber, Paez 2011) 3 >

Distance au centre-ville

\
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ll CoOT FINANCIER vs COUT TEMPOREL

Voiture : cout eleve, mais rapide La Valeur du temps dépend de revenu
TC: cout « bas », ~ mais lent Leroy, Sonstelie, 1983 ; Glaeser et al., 2008
Vélo : co(t « bas », Ca dépend

Revenu Median
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ll VILLES SEGREGUEES, CHOMAGE CONCENTRE

Lyon
e Bonne accessibilité =>
207 - Workers Faible taux de chomage ?
205 sgent ... et bien pas forcément
é"m_ —  Actives Gobillon et al. (2007), Duguet et al. (2009),
3 - :""5 - Dujardin, Dujardin, Selod, and Thomas (2008)
0 10 distance 20 30 i - - -
Paris Stratéegies de localisation
T des demandeurs d’emplois
207 : . [ Recherche d’une bonne accessibilité ...
E”“ agerd ... a'emploi
LE"M_ — Atives Zenou (2009) ; Juste, Kilani (2023 ?)
S e ... & ses paires
0.00- : . - . - . Picard, Zenou (2018)
distance
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l « PARADOXE » DE L’ACCESSIBILITE A L’EMPLOI

Actifs occupés Choémeurs Taux de chémage
Variables SEM SURSEM SEM SURSEM SEM SURSEM
Accessibilité  cadres 0,1387 ¢ (0,049 *F | (0,1685 *** 0,101 *** || -0,002 -0,001
aux emplois  interm. 0,0118 0,0902 -0,003
en TC employés || -0,0420 -0,0506 0,001
D ouvriers || -0,1215 *** -0,1782 KK 0,007  **
T | Accessibilité  cadres 0,3632  *** (0,333 **F | (0,4054 *F* (0,183 F*F | _0,010 -0,004
O | aux emplois  interm. 06711  *** -0,2692 % 0,021
en VP employés || -0,6704  *** -0,0010 -0,009
ouvriers || -0,4595 % -0,1373 % -0,007
R2 0.870 0,864 0.689 0,683 0,089
Accessibilité  cadres -0,1004  *** -0,1946  *** -0,006
aux emplois  interm. || -0,0950  * 0,1834  ** 0,023 **
w TC employés || -0,0384 -0,0842 . -0,006
& ouvriers || 0,2025 *** (006 0,1715 *** 0105 *** || -0,006 0,005 *
E Accessibilité  cadres -0,3163  FH* -0,3937  FxE -0,010
O | aux emplois  interm. 0,0971 -0,0920 -0,028
VP employés || -0,2466  *** -0,0898 0,026
ouvriers || 04617 **% (0254 Pk | 05080 FFF 0306 KRk || 0,021 ** 0013 **
R* 0.828 0,815 0.702 0,691 0,205
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ll concLusion

Les habitants des QPV ne sont pas moins mobiles, mais moins rapides
L'usage des modes est en cause, en particulier la place de la voiture

Améliorer la mobilite => Améliorer le potentiel d’inclusion
L'emploi est segmenté, les moins qualifies sont dispersés
La ville bouge, se réorganise => L’echelle pertinente est celle de la ville

Et bien sdr, MERCI POUR VOTRE ATTENTION
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